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Technologie hnacich agregatu

» Iechnologie Drive-E automobilky Volvo Cars nabizi vyvaZzenou kombinaci citlivé reagujiciho vykonu, Cisté
efektivity a vyjimeéného jizdniho zazitku, ktera je vysledkem inovativniho pristupu a jasného zaméreni

na postupnou elektrifikaci. Podle nasich plant bychom meéli do roku 2025 dostat na silnice jeden milion elek-
trifikovanych voz( Volvo, pricemz chceme v roce 2019 uvést na trh nas prvni piné elektricky model,”

- Henrik Green, senior viceprezident pro vyzkum a vyvoj ve spolecnosti Volvo Car Group.

Technologie pohonnych agregétt automobilky Volvo
Cars vychazeji z principu vyvinout co nejefektivnéjsi
vykon bez kompromisd na dalSich aspektech jizdy.
N&as modularmni pfistup ke konstrukci motord zname-
n&, ze muzeme pro vytvoreni riznych typl motord
pouzit jako zaklad jednu architekturu, které je zaro-
ven vhodna k elektrifikaci nasich modell postave-
nych na zékladé moduléarnich platforem SPA a CMA.

Citliva odezva silného motoru

Nase cenami ovéncené Ctyrvalcové motory jsou
vybaveny celou fadou pokrocilych technologii, mezi
které patfi napriklad inovativni zpisob prepliovani
kompresorem a turbodmychadlem nebo vyspély
plug-in hybridni pohon Twin Engine, jehoz elektro-
motor nabizi okamzity tocivy moment.

Cista efektivita

Agregéty Drive-E jsou navrzeny s dirazem na sni-
Zeni Skodlivych emisi. Spotfeba paliva se u nich

ve srovnani s pfedchozi fadou zlepsila o 35 %, pfi-
c¢emz soucasné klesla jejich hmotnost az o0 45 kg.

Pohonné agregéaty Drive-E prinasi vykon a ovlada-
telnost, které nasi zakaznici ocekavaji.

V roce 2012 predstavila automobilka Volvo Cars
jako prvni na svété naftovy plug-in hybrid. Po ném
v roce 2014 nésledovalo uvedeni nejCistéjsiho

a nejvykonngjsiho sedmimistného plug-in hybrid-
niho SUV na svété: Volva XC90 T8 Twin Engine.
To je vSak jen zacatek.

Budoucnost ve znameni elektrifikace

Automobilka Volvo Cars se zavazala k elektrifikaci napfi¢ celou svou modelovou fadou. To znamené, Ze se
bude elektrifikace vztahovat na modely postavené na zakladé kompaktni modularni platformy CMA i mo-
dularni platformy SPA. Pocinaje rokem 2019 budou vSechny nové modely Volvo dostupné s elektrifiko-
vanymi pohonnymi agregaty od 48V mild hybridd pfes plug-in hybridni motory Twin Engine az po vozidla
s Cisté elektrickym pohonem. Pevné vefime, ze elektrifikace a hybridni pohony budou hrét v automobilovém
prumyslu stéle vétsi roli a maji potenciél nabidnout Fidictm vetsi potésent z jizdy i vySsi efektivitu. V tomto
smyslu stoji automobilka Volvo Cars v popfedi vyvoje hnacich agregatu.
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Modularita

Jednim z principl a klicovym faktorem stojicim za Gspéchy nasSich cenami ovéncenych motord
Drive-E je jejich kompaktni modularni konstrukce, diky niz neni nutné pristupovat ke zbytecne
slozitym feSenim.

Vzhledem k pouziti tohoto efektivniho pfistupu jsou naftové i benzinové motory postaveny na stej-
né platformé, coz znamena, ze je Ize vyrabét na stejné lince nasi tovarny na motory.

Efektivni design této architektury umoznuje soucasné vyrabét Sirokou Skélu rdznych motorovych
variant s preplfovanim turbodmychadly i kompresory, které spolupracuji s na miru navrzenym soft-
warem fizeni motoru.

Benzinové motory
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Technologie Twin Engine
Plug-in hybridy

yopolecnost Volvo Cars se jasné zavazala zavést elektrifikaci napfic celou svou modelovou fadou. Nase
technologie Twin Engine v tomto sméru pfinasi nekompromisni vyvézené spojeni Cistého chodu, efektivniho
vykonu a mimoradného potéseni z jizdy. Jedné se o sebejisty prvni krok vpred na nasi cesté za zvySenim
podilu elektrifikovanych vozd.*

- Henrik Green, senior viceprezident pro vyzkum a vyvoj ve spolecnosti Volvo Car Group.
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Definice technologie Twin Engine Tato technologie je v podani automobilky Volvo
Technologie Volvo Twin Engine predstavuje kombi- Cars navrzena, aby zakaznikim poskytla jizdni
naci spalovactho motoru a elektromotoru. Zdrojem zézitek tfi vozl v jednom provedeni.

elektrické energie je zde vysokonapétovy akumulator,
ve kterém je uloZzena energie ziskané z elektrické
sité. Jedna se technologii, které je obecné znamejsi
pod oznacenim ,plug-in hybrid* (PHEV).

PURE - rezim, ve kterém viz jede na Cisté
elektrickou energii.

« HYBRID - v tomto rezimu dochazi k optimalni
spolupraci spalovaciho motoru a elektromotoru
tak, aby byla zajiSténa rovnovéha mezi vykonem
a ekologickou jizdou.

* POWER - veskera dostupna hnaci sila je zde

vyuzita k vyvinuti maximalniho vykonu.

V ramci rozlozeni agregéatu Volvo Twin Engine je
vysokonapétovy akumulator umistén ve stredovém
tunelu, kde je zajiSt€éna nejen maximalni bezpec-
nost, ale také zde prispiva k lepSimu rozlozeni
hmotnosti vozu, coz ma velmi pozitivni vliv na jizdni
zézitek.

Technologie Twin Engine znamena, ze neni tre-

ba délat zadné kompromisy na vykonu, potéseni

z jizdy, efektivnim vyuziti interiéru, velikosti zavaza-
dlového prostoru ani na flexibilité vozu.
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Technologie T6 a T8 Twin Engine

Pohon vSech kol

Spalovaci motor (2,0litrovy benzinovy s prepliovanim )
kompresorem a turbodmychadlem) Ridici jednotka
elektrického pohonu

Ridicf jednotka
Elektricky (A/C) elektrického pohonu
kompresor

Elektricky pohon
zadni napravy (ERAD)

Vysokonapétovy

. PRV akumulétor li-on
Generator zapalovani pfimo

spojeny s Kklikovou hrideli (C-ISG)

Osmistupnova automaticka prevodovka

Pouze pro modularni architekturu SPA
Motor o vykonu 65 kW

Akumulator s kapacitou 10,4 kWh
Dojezd 43 km
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Technologie T6 a T8 Twin Engine

Elektricky pohon zadni napravy

Pohani vozidlo v Cisté elektrickém rezimu
Zajistuje pfidavny tocivy moment a vykon pfi akceleraci
Je nedilnou soucésti pohonu viech kol

Zajistuje rekuperaci brzdné energie

Synchronni motor s permanentnim magnetem
Nejvyssi vykon: 65 kW

Nejvyssi tocivy moment: 240 Nm

Hmotnost: 34 kg

Chlazeni: vodou chlazeny stator
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Technologie T6 a T8 Twin Engine

Generator startovani pfimo spojeny s klikovou hrideli

Dobiji akumulétor

Funguje jako startér spalovaciho motoru

Podporuje spalovaci motor prostfednictvim pridavného
vykonu

Synchronni motor s permanentnim magnetem
Nejvyssi vykon: 34 kW

Nejvyssi tocivy moment (podplrny) 150 Nm
Nejvyssi tocivy moment pro nastartovani
studeného motoru: 180 Nm 240 Nm
Hmotnost: 18 kg

Chlazeni: vodou chlazeny
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Technologie T6 a T8 Twin Engine

Vysokonapétovy akumulator

Ukolem vysokonapé&tového akumulatoru je ukladanf elektrické energie. Energii ziskava kromé dobfjent
prostfednictvim elektrické sité také pfi rekuperaci brzdné energie nebo ze systému C-ISG.

Tento vysokonapétovy akumulator zajistuje nejen hnaci silu pro elektropohon, ale dodava energii také
pro zajisténi predbézného ohréati ¢i ochlazeni prostoru pro cestuijici.

96bunkovy akumulator Li-lon

270-400V

10,4 kWh (jmenovity vykon)

Lithium mangan oxid - Nikl mangan kobalt/grafit
Hmotnost: 113 kg (bez chladici kapaliny)
Manuélni odpojeni
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Technologie T6 a T8 Twin Engine

Plug-in hybridni motorizace

Pohon T8 Twin Engine AWD T6 Twin Engine AWD

Trhy Globalni* Globalnf*

Akumulator Li-lon Li-lon

Prevodovka Osmistupriova automaticka ~ Osmistupriové automatické

prevodovka prevodovka

Doba nabijeni 25 h 25h

(38,7 kW 16 A230 V)

Aktivni a pasivni pohon

véech kol (AWD) Ano Ano

*Technologie Twin Engine automobilky Volvo Cars byla globalné uvedena na trh v zavislosti na poptavce jednotlivych trhi
a dostupnosti modeld. Informace pro Vas konkrétni trh si prosim ovéite u svého autorizovaného dealera Volvo.
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Nabijeni agregatu Twin Engine

Predstaveni nasténné nabijeci stanice

Vel

Nové nasténna nabijeci stanice znacky Volvo nabizi jednoduchy, bezpeény a efektivni zplisob dobijeni
akumulatoru Vaseho Volva s pohonem Twin Engine. | v tomto feSeni se odrazi zavazek automobilky Volvo
proménit elektricky pohanéné automobily v kaZzdodenni realitu a do roku 2025 dostat na silnici vice nez

jeden milion elektrifikovanych vozd Volvo.

Jednoduché, bezpecné
a efektivni
Unikatni a stylova nasténna

e

nabijeci stanice Volvo navrzena

speciélné pro plug-in hybridni
Twin Engine motorizace Volvo

predstavuje bezpecny, efektivni
a jednoduchy zpusob nabijen.

Soucasti nasténné nabijeci

stanice jsou kromé LED rameckuy,
ktery se pfi pfipojeni vozu rozsviti,
také integrovany 7,5 m dlouhy

nabijeci kabel a drzak.

Profesionalni instalace
Nasténnou nabijeci stanici
Volvo mize namontovat
pouze certifikovany elektri-
kar, pricemz je nutné, aby
byla pfipojena k jednofazo-
vém okruhu s 16A elektric-
kym proudem (3,7 kW).

Diky pouziti primyslove
standardizovanému konek-
toru Ize prostfednictvim této
nasténné stanice nabijet
rdzné modely rozmanitych
automobilovych znacek.

*Doba nabijeni se lisi v zavislosti na kapacité akumulatoru a urovni nabijeni. Konkrétni informace o ¢asech nabijeni najdete na strané se

specifikaci pro jednotlivé modely.
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Technologie benzinovych motoru

Pokrocilé technologie preplnovani
Automobilka Volvo Cars povznesla technologie
prepliovani na jesté vyssi iroven prostrednictvim
svého modularniho systému, ktery majitelim vozu
Volvo nabizi Sirokou Skalu rizné vykonnych agregati
s riznymi pfednostmi.

Pokrocilé technologie prepliovani znamenaji, ze
nase kompaktni motory disponuji vykonem srov-
natelnym s vétSimi Sestivalcovymi a osmivalcovymi
jednotkami a mohou se pochlubit vysokym tocivym
momentem v Sirsim rozsahu otacek motoru.

Nami vyuzivané nejmodernéjsi technologie prepl-
novani prostrednictvim turbodmychadel a kompre-
soru jsou navrzeny, aby odpovidaly nasim narocnym
pozadavkim, na zakladé kterych musi motor efek-
tivnéji vyuzivat palivo a sou¢asné musi byt schopny
vyvinout vyssi vykon a reagovat citliveji.

Kompresor

Turbodmychadlo

Kompresor a turbodmychadla

Smyslem kompresoru je zajistit potrebny tocivy
moment a odezvu v nizkém spektru otacek motoru.
Ukolem turbodmychadel je zprostfedkovat potfeb-
nou konskou silu. Do 3 500 ot./min. kompresor

a turbodmychadlo spolupracuiji.

Od prekroceni hranice 3 500 ot./min. prebira
odpoveédnost za hnaci vykon jen turbodmychadlo.
Pouzivame velké turbodmychadlo, které nabizi diky
kombinaci nizkého zpétného tlaku a vysoké kapa-
city pIniciho tlaku pfi vysokych otackach maximalni
vykon.

Vysledkem spoluprace kompresoru a turbodmycha-

dla je plynuly a konzistentni chod naseho motoru
Drive-E, ktery pfesvedci svym zivym charakterem.
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Technologie benzinovych motoru

Kompresor

Elektromagnetickou spojkou ovladany kompresor
automobilky Volvo Cars, ktery je jednim z nejrych-
leji a nejplynuleji reagujicich kompresor( v sériové
automobilové vyrobg, je v soucasné dobé vyuzivan

u konfigurace T6. Smyslem kompresoru je v pripadé
potreby zajistit vozu vykon Sestivalcového agregétu
pfi spotfebé paliva ¢tyfvalcového motoru.

Ridicf jednotka motoru

Pri vyvoji tohoto unikatniho elektromagnetickou
spojkou regulovaného kompresoru pro zézehovy
motor T6 Drive-E spolupracovala automobilka Volvo
Cars se spolecnosti Eaton. Elektromagneticka
spojka je uloZena mezi rotory a vstupni hrideli, diky
cemuz kompresor zajistuje Ctyfvalcovému motoru
Volvo Drive-E v nizkém pasmu otacek vykon Sesti-
valce.

Mimo to vytvorili nasi viastni konstruktéri inteligentni
algoritmus pro elektronickou Fidici jednotku (ECM),
jehoz zésluhou je jiz tak vyspély systém preplhovani
povznesen na jesté vyssi Uroven.

V dobé, kdy motor bézi v konstantnich otackéach,
z(stava spojka oteviend, coz znamené, ze je feme-
novy prevod odpojeny od rotorového mechanismu.
V pripade potreby, kdy fidic seslapne pedal akcele-
ratoru, je signalem z fidici jednotky ECU aktivovana
elektromagneticka spojka, nacez se systém aktivuje
a roztoCi se rotory kompresoru.

Preklenovaci rezerva tocivého momentu z klikové
hridele spole¢né s pfidanim zvySeného proudu
vzduchu a okamzitym zpomalenim predstihu umoz-
nuje kompresoru po spojeni elektromagnetické
spojky svizngji zrychlit. Ve spojeni s adekvatné na-
casovanym predstihem zazehu zaruCuje kompresor
sebejisté rychlou reakci motoru. Praveé hladky chod
a zapojeni trvajici méné nez 350 ms odlisuji kom-
presor znacky Volvo od konkurenénich produktd.

Po prekroceni rychlosti motoru 3 000 ot./min. se
otevre Skrtici ventil sani a spojka odpoji kompresor,
protoZe je turbodmychadlo nyni roztaceno vyfuko-
vymi plyny v pIné sile a nabizi dostatecnou kapacitu
pro zrychleni vozu.

Protoze kompresor pracuje pouze v pfipadé potre-
by, pfevodovy pomér femenice byl zvySen na témer
7:1 (to je skoro dvakréat tolik nez u bézného prevo-
dového poméru), coz znamené, Ze se kompresor

pfi svém nejvyssim vykonu otaci rychlosti témér

24 000 ot./min, diky éemuzZ se jedné o jeden z nej-
rychlejSich kompresort v sériové vyrobe.

VEP HP 235 kW (320 hk) official data

450 7 250

\.
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Torque [Nm]
g

Powt

| ——HP 320 Torque | 50
e HP 320 Power

1000 2000 3000 4000 5000 6000
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Technologie benzinovych motoru

Pokrocily systém spalovani

Systém spalovani navrzeny pro benzinové motory
zahrnuje centrélné instalovanou zapalovaci svicku

a vstrikovaci trysku s unikatnim zplsobem rozstfiko-
vani paliva, ktery zajistuje tvoreni velmi homogenni
smési vzduch-palivo.

Tato technika pfimého vstfikovani umoznuje:

* Dosahnout lepsiho rozvrstveni smési jiz na pocat-
ku procesu spalovani a efektivngjsi funkce kata-
lyzatoru nez je tomu u vicebodového vstrikovani
paliva (PFI) a u motor( s boénim pfimym vstfiko-
vanim, takze nabizi nizsi spotrebu paliva a umoz-
nuje splnit pozadavky emisnich norem Euro 6
aLEVIIL

« Ve srovnani s vicebodovym vstfikovanim (PFI)
poskytuje tento systém, u kterého dochézi pri
primém vstfikovani k nasavani a chlazeni plniciho
vzduchu, lepsi tocivy moment v nizkych otackach
motoru.

Saci kanaly jsou navrzeny tak, aby v dobé saciho
zdvihu vytvorily rotacni pohyb podporujici smichéa-
ni vzduchu a paliva. PFi nasledujicim kompresnim
zdvihu se rotacni pohyb zméni ve vifeni, které zvy-
Suje rychlost spalovani. Z toho divodu je spalovani
velmi stabilni a umoznuje vysoky stupen recirkulace
vyfukovych plynd (EGR), ¢imz dochazi k minimalizaci
prutokovych ztrat pfi proudéni a tudiz i ke snize-

ni spotreby paliva. Velké Usili bylo vénovéano také

na vytvoreni systému spalovani, ktery by byl odolny
proti klepani. Plast chlazeni, saci kanaly, cileni roz-
stfiku a geometrie spalovaci komory byly precizné
vyladény pro dosazeni efektivniho zpracovani paliva
a vysokého kompresniho poméru, ktery u benzino-
vého motoru T5 dosahuje hodnoty 10,8 a u benzi-
nového motoru T6 je 10,3.
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Benzinové motory

T6 5 T4 T3 T2
Systém preplhovani  Kompresor + Jedno Jedno Jedno Jedno
turbodmychadlo  turbodmychadlo  turbodmychadlo  turbodmychadlo turbodmychadlo
s obtokovou s obtokovou s obtokovou s obtokovou re- s obtokovou re-
regulacnf klapkou regulacni klapkou regulacni klapkou gulacni klapkou  gulacni klapkou
(waste gate) (waste gate) (waste gate) (waste gate) (waste gate)

Konstrukce motoru  Lehka klikova skfin z hliniku litého pod vysokym tlakem a se zakladnimi deskami
s litinovymi vlozkami a s vyztuhami lozZisek z tvarné litiny.

Hlava vélce Motor T6 vyuziva ~ Aby byla tato ¢ast motoru odolné vici velmi vysokému tepelnému
princip dvojitého  zatizent, byla pro jeji vyrobu zvolena hlinkova slitina ALSI7 s tepel-
plasté vodniho  nym zpracovanim T7.
chlazeni, ktery —J motori T2, T3, T4 a T5 je vyuzivano vodni chlazenf s jednodu-

umoznuje lepsi
chlazeni a pritok
kapaliny.

chym plastém.

Olejovy systém Aby bylo zajisténo nizsi vnitini teni, je olejové Cerpadlo pIné variabilni a tlak oleje je
(s variabilnim olej. cerpad)  reqylovan aktivnim solenoidem.

Systém spalovani  Centralné umisténa zapalovaci svicka a vstfikovaci tryska s unikatnim rozstrikem
zajistuji vytvoreni velmi homogenni smési vzduch-palivo.
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Benzinové motory

T6 zezadu ; T6 zepredu

T5 zezadu
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Technologie naftovych motoru

Pokrocilé technologie
prepliovani

Modularni princip pokrocilych
technologii pfeplnovani automobilky
Volvo Cars se vztahuje i na naftové
motory celé nabidky Drive-E.

Mezi tyto technologie patfi i sé-
riovy, sekvencni dvoustupnovy
systém preplnovani turbodmycha-
dly, ktery vychazi z vylepsené verze
technologie prepliovani, ktera byla
automobilkou Volvo poprvé pred-
stavena v roce 2008.

Dvojice turbodmychadel

Tento systém pokrocilého preplno-
vani opét prinasi vyssi vykon a lepsi
ovladatelnost doprovazené nizsi
spotfebou paliva. Dvoustupnové
preplhovani turbodmychadly umoz-
nuje take citlivejsi odezvu pfi niz-
kych i vysokych rychlostech.

Dvojice
turbodmychadel (D4)
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PowerPulse

S technologii PowerPulse automobilka Volvo Cars
vyvinula inovativni zpusob, jak ziskat u naftovych
motorl okamzitou odezvu systému turbopreplno-
vani, které je doprovazena pocitem silného motoru,
kterého se mnoha vyrobctiim automobild u jejich
naftovych motorizaci nedari dosahnout.

PowerPulse funguje na principu nasani vzduchu
ze vzduchového filtru prostfednictvim elektrické-
ho kompresoru do tlakové dvoulitrové vzduchové
nadrze.

Pokud si fidi¢ preje rychle vyrazit ze stani nebo
okamzité zrychlit pfi pomalé jizd€, je vzduch z této
nadrze prostrednictvim ventilu vehnan do vyfuko-
vého potrubi, aby pomohl roztocit turbodmychadlo.
Vyslednym efektem je rychly a Zivy impuls vykonu
(anglicky ,pulse of power*).

Do nédrze je automaticky vehnéan novy vzduch, aby
byl systém PowerPulse stale pfipraven k dodani
potrebného vykonu.

Spole¢nost Volvo Cars byla prvni automobilkou,
ktera takovouto technologii zacala u svych sériové
vyrabénych vozidel vyuZzivat.

Konkurence A |
30 ovacc [N | | |

Konkurence B |
50 6véiec (NN | | |

Volvo D5
roerruise NN |

s I | | |
2,0l 4valec

(m) O 10 20 30 40 50 60
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Technologie naftovych motoru

Pokrocily systém spalovani
i-Art predstavuje nejnovejsi technologii
vstfikovani paliva naftovych motord.

V z&sobniku tohoto vstfikovaciho systému
doslo oproti pfedchozim systémum, kde
se hodnoty pohybuji v rozmezi 1 800 az

2 000 bar(, ke zvyseni tlaku na 2 500
bar(. Diky snimaci tlaku a inteligentnimu
Cipu, kterymi je vybavena kazda vstfikovaci
tryska, ziska systém podrobnou a presnou
zpétnou vazbu, diky nizZ mize mnohem
Ucelnéji regulovat mnozstvi vstfikovaného
paliva.

Aby bylo dosazeno co nejpreciznéjsiho
spalovani paliva, umoznuje tento presny
a vyvazeny systém behem jednoho spalo-
vactho cyklu vyuzit az 9 vstfika.

ProtoZe kazdé vstrikovaci tryska reaguje
na zmeény v prislusném valci v realném
Case, je tento konstantné variabilni systém
vstfikovani schopny kompenzovat zmény
dané starnutim a opotrebovanim.

Tato precizni regulace spalovaciho cyklu
prispiva k vyvazené spotrebé paliva, ktera
odpovida tém nejnovejsSim pozadavkim,

a zajistuje az o 2% efektivnéjsi zpracovani
paliva.

Spolec¢nost Volvo Cars se stala prvni
evropskou automobilkou, které predstavila
technologii i-Art u svych vozd.

Informace o tlaku v reédlném case

R SR SUB CPU SR
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Snimac tlaku 41

a teploty

paliva

Pokyny pro vstfik - mnoZstvi a nacasovani
Mikroprocesor zpra-
covavajici informace
o vstfikovani

Vstfikovaci ventil

Tryska

Nepravidelné vstfikovani
(bez i-Art)

Tlak ve valci/Impuls

i-Art spalovaci cyklus
- kontrolovany a optimalizovany
Tlak ve valci/Impuls

Doba/Pozice motoru Doba/Pozice motoru

i-ART je obchodni znamkou spolecnosti Denso Cooperation pro technologii inteligentniho
presného davkovani paliva (intelligent Accuracy Refinement Technology).
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Naftové motory

D5 D4 D3 D2
Systém prepliiovani  Sériové sekvencni dvou- Sériové sekvenc- Jedno turbodmy- Jedno turbodmy-
stupriové preplnovani ni dvoustuproveé chadlo s variabilni  chadlo s obtokovou
dvéma turbodmychadly, prepliovani dvéma  geometrii lopatek regulacni klapkou
z nichz je jedno s variabilni  turbodmychadly (VNT) (waste gate)

geometrii lopatek (VNT)

Konstrukce motoru  Klikova skfifi z hlintku litého pod vysokym tlakem a se zékladnimi deskami s litinovymi viozkami
a s vyztuhami loZisek z tvarné litiny.

Valce Pist je opatfen chlazenym drzakem pistniho Odlehéeny pist se snizenym kompresnim
krouzku pro zajisténi optimalniho chlazeni. zdvihem, del3i a lehci ojnice a pistni cep
s mensim primérem. Vysledkem je redukce
vibrujici hmoty o 20 %.

Ventilovy rozvod Tyto motory jsou opatfeny klasickym ventilovym systémem s vahadly a hydraulicky sefizovanymi
zdvihatky a s ocelovymi vackami pro sniZzeni hmotnosti a zajisteénf vysSi pevnosti materialu pfi va-
livéem kontaktu. Umisténim vodicich ¢epl k vikiim loZisek vackovych hrideli je zajisténo spravné
vyrovnani pfi obrébéni a montazi, ¢imz opét dochazi ke snizeni tenf.

Chladici systém / Vnéjsi chladici systém benzinovych a naftovych motord se nutné musi lidit, protoZe nafta ma

regulace tepla pfi plné z&tézi vy3si zbytkové teplo a pfi Castecné zatéZi nebo pfi zahfivani niz&i zbytkové teplo.
Naftové motory pro chlazenf vyuZivaji mechanické vodni ¢erpadlo. Pfenos tepla do systému kli-
matizace zajistuje samostatné elektrické ¢erpadlo. Tento efektivni systém regulace tepla pfispiva

k lepsimu vyuziti paliva a ke zvySeni komfortu v kabiné.

Nasledné zpracova-  Systém nésledného zpracovani vyfukovych plynt (LNT, filtr pevnych ¢astic a selektivni kataly-

ni vyfukowych plynt  tické redukce®) automobilky Volvo Cars vykazuje velmi nizky pokles tlaku a vysokou vyvazenou
kvalitu, pficemz Ize jeho zakladni design pouZit u benzinovych i naftovych agregéatd, které tak
splnuji vSechny potfebné normy.
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Naftové motory

D5 zezadu

D4 zezadu D3/D2 zezadu
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Prevodovka

Automaticka

Osmistupnova automatické prevodovka
* Nejvyssi efektivita v dané tfidé

* Rychlé a plynulé fazeni pfevodovych stupnu

* Technologie ménice pro efektivngjsi rozjezd ze stani

* | pfes malou velikost a nizkou hmotnost nabizi kapacitu
pro zpracovani vysokého tocivého momentu

+ Technologie Start-Stop (pfevodovka je pfipravena
k opétovnému nastartovani diky elektrickému olejovému
Cerpadlu)

Nedilnou soucasti pohonné technologie Drive-E je osmistupfiova planetova automatické prevodovka.
Vzhledem k vysokému poctu pfevodovych stupnd Ize efektivnéji vyuzivat tocivy moment motoru a rozsah

jeho vykonu. Dva z téchto pfevodu jsou tzv. rychlobéhy, které spori palivo pfi jizdé cestovni rychlosti pfi kon-

stantnich otackach.

Systém pfemosténi ménice prevodovky Lock-up (LU) zahrnuje nejnovéjsi technologie tlumeni vibraci a hlu-
ku (NVH) (u naftovych motort se jedna o kyvadlovou technologii tlumict a u benzinovych motort je pouzit

i,

tlumi¢ s ultra dlouhym zdvihem). Tyto tlumice podporuji ¢asté vyuzivani Lock-up systému a chod motoru
v nizkych otackéach, kdy Ize dosahnout nejlepsi hospodarnosti.

Varianta T8 Twin Engine je vybavena také unikatnim rezimem brzdéni motorem. Dale doslo ke zvySeni ma-
ximélniho toc¢ivého momentu, aby bylo mozné Iépe vyuzit systém C-ISG pro rychlé zvyseni vykonu.

Sestistupfiova automaticka pfevodovka
* Nejvyssi efektivita v dané tride

* Rychlé a plynulé fazeni pfevodovych stupnu

* Technologie ménice pro efektivnéjsi rozjezd ze stani
« Technologie Start-Stop (pfevodovka je pfipravena

k opétovnému nastartovani diky elektrickému olejovému
Cerpadlu)

Nedilnou soucasti pohonné technologie Drive-E je Sestistup-
nova planetova automatickéa prevodovka urcena pro motory
se stfedné vysokym max. roCivym momentem.

Sestistupfiova prevodovka je zkonstruovana na zakladé stej-
né technologie jako prevodovka osmistupnovéa. Rozdil spoci-
va v poctu prevodovych stupnu a v jiném chovani ve stfednim
pasmu otacek motoru.
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Prevodovka

Manualni

Sestistupfiova manuélni pfevodovka
- vysoky toCivy moment

* Prevodovka 450 Nm

* Nizka hmotnost ~54 kg

* Nove optimalizované soukoli a koncovy pfevod pro zajis-
téni vyborné ovladatelnosti a nizké spotreby paliva

Manualni prevodovka je novou generaci nasi dobre pro-
vérené Sestistupnové manualni prevodovky. Nové soukoli
a efektivné|si sefizenf prispivaji k hladSimu chodu a k nizsi
spotrebé paliva. V kombinaci s novym designem externi
fazovaci jednotky jsou pozice jednotlivych pfevodovych
stupnd navic presnéjsi a stabilngjst.

U vozl postavenych na zakladé modularni platformy SPA
bude tato prevodovka dostupna také v kombinaci s poho-
nem vsech kol.

Sestistupfiova manualni pfevodovka
stfedni toCivy moment

Prevodovka 330 Nm

Nizk&d hmotnost ~42 kg

Optimalizované soukoli a koncovy prevod pro zajisteni
vyborné ovladatelnosti a nizké spotreby paliva

Jedna se o novou manuélni prevodovku vyvinutou speciél-
né pro pohonné jednotky Volvo se stfedné vysokym toci-
vym momentem. Diky nizké vnitini setrvacnosti a novému
mechanismu fazeni nabizi tato pfevodovka mimoradné
efektivni zpUsob fazeni. U této nové prevodovky bylo dosa-
zeno také znacného zlepseni v poméru prenosu tocivého
momentu vzhledem k hmotnosti.
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Pohon vsech kol

POHON VSECH KOL

Motorizace s pohonem vSech kol jsou vybaveny vel-
mi efektivnim typem pohonu ¢tyr kol. Vykon motoru
je rozdélen mezi predni a zadni kola prostfednictvim
kompaktni a lehké spojky (BorgWarner 5. genera-
ce). Za normélnich podminek na suchu je prakticky
veskery vykon pfenasen jen na predni kola. Systém
nepretrzité prepocitava, jaky vykon je tfeba k poho-
nu zadnich kol, pficemz muZze v podstaté okamzité
prenechat az 50 % vykonu zadni napravé. Pokud
se vuz rozjizdi ze stani, je vzdy aktivovan piny pohon
vSech kol, aby byl vz pfipraven dosahnout pfi zrych-
lovani maximalni trakce.
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Efektivni vyvkon bez kompromist
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